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Johdanto

Tehtdva

Raahen kaupungin Raatihuoneen kortteliin on
valmisteilla asemakaavan muutos, jossa maa-
ritell&&n mm. tonttien olevan rakennuskannan
séilyttamistapa ja laajuus. Kaavantyon pohjaksi
laaditaan rakennushistoriaselvitys.

Selvityksen toimeksiantajina ovat Raa-
hen kaupunki ja Rakennus Fors Oy. Ty6hon
kuuluu rakennushistoriallisen selvityksen laa-
timinen yleispiirteisesti koko korttelista ja yk-
sityiskohtaisemmin tonteista, joilla on sdilynyt
vanhaa puutalokantaa.

Selvitys sisaltaé korttelin kaavallisen his-
torian tarkastelun, tonttien rakentamisen vai-
heet ja nykytilanne. Selvityksen liitteena on
arvio rakennusten ja alueen séilyneisyydesta.

Aluerajaus

Kaavallinen tarkastelu kasittaa korttelin 17 li-
saksi vaikutusalueena lahikorttelien muodos-
tamat katutilat.

Tutkimusaineisto

Tutkimusaineisto koostuu arkistomateriaalista,
kirjallisista lahteista ja kenttatutkimuksen tuot-
tamasta aineistosta.

Lahtotiedot on saatu Raahen kaupungin
teknisestd keskuksesta, kaupungin arkistoista,
kaupungin museosta ja Pohjois-Pohjanmaan
museosta.

Tyoryhma

Ty0On suorittamisesta on vastannut FCG Suun-
nittelukeskus Oy Oulun toimisto. Arkkitehti
Esko Puijola on vastannut tyon siséallosté ja
ymparistosuunnittelija Jenni Simppula on suo-
rittanut osan arkistotutkimuksesta ja kentta-
tyOsté.

Ty06hon ovat antanut arvokasta palautetta
kaavoituspaallikké Kaija Seppanen, museo-
amanuenssi Eija Turunen ja isannoitsija Jor-
ma Korpi.



Asemakaavahistoria

1649 - 1680
Ruotsin suurvalta-ajan
kaupungistumiskausi

Ruotsin suurvalta-aikaa oli Suomen ensimmai-
nen urbanisoitumiskausi. Kaupunkirakenne
ohjattiin kohti saédnndnmukaisuutta ja edusta-
vuutta.

Axel Oxenstiernan totesi mm. etté tuskin
oli olemassa toista valtakuntaa, jossa oli niin
vahan ja niin kurjia kaupunkeja kuin Ruotsi.
Oxenstierna puuttui nimenomaan Suomen kau-
punkeihin. Han ilmoitti hallituksen aikovan
perustaa Pohjanmaalle uusia kaupunkeja, ja tata
varten oli suunniteltu komitea, johon tuli kuu-
lumaan myds insindori, so. kaavoittaja. Valta-
neuvosto oli antanut maarayksen, etta kaikille

perustettaville kaupungeille oli laadittava saan-
nollinen asemakaava.

Kaupunkilaki 1620 ja kaupunkilakia tay-
dentdva sé&&dos kaupunkien sisdisestd hallin-
nosta sisélsi monia kaupunkien kaavoitusta ja
rakennustoimintaa koskevia méarayksia. Niin-
pé jokaisessa kaupungissa tuli olla vahvistettu
asemakaava eli mittaus, joka méaritteli katu-
verkon kulun ja tonttien rajat, ja jonka mukai-
sesti kaiken rakennustoiminnan tuli tapahtua.

Vuosisadan keskivaihe oli ennenndkemét-
toman vilkasta kaupunkirakentamisen ja kaa-
voituksen aikaa.

Maanmittari

Claes Claessonin
laatima ensimmainen
hahmotelma Salon
kaupunkia varten 1651.

Kaupungille oli varattu
laajenemismahdollisuuksia
eteladn maastonolosuhteista
valittAmatta.

Etelaisen lahdelman
kayttoonotto vaati parin
vuosisadan maankohoamisen.

Tonttijako oli laadittu
koilliseen kortteliin.

Sen mukaan tontin pituus oli
100 kyynaraa ja leveys
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Raahen kaupungin ja
ruutuasemakaavan synty

Ikivanhoista ajoista Saloinen oli tunnettu
mainiosta satamastaan, joka teki pit4jasta huo-
mattavan kauppapaikan. Laivoja saapui Itame-
ren alueelta ja talonpojat kuljettivat mm. tervaa,
lautoja ja nahkoja kaukaisilta seuduilta kauppa-
teillaan.

Saloisten satama sai vield suuremman
merkityksen, kun Kustaa Il Adolf antoi v. 1616
maarayksen jonka mukaan sataman varsilla oli
pidettava vuosittain 14 pdivaa kestavat vapaa-
markkinat. Markkinoiden syntyminen aiheutti
kaupan ja liikenteen vilkastumista ja seutu ja
sen olot tulivat tunnetuiksi.

Kuningatar Kristina oli kuullut Saloisten
pitdjassé olevan sopivan paikan maalais-
kaupungiksi ja maarannyt laadittavaksi ehdo-
tuksen milla tavalla tdma kaupunki oli raken-
nettava.

5.12.1649 julkaisi Suomen kenraali-
kuverndori Pietari Brahe asiasta kirjelmén ja
tuleville asukkaille luvattiin 12 vuoden vapau-
tus kaikista maksuista. Brahe nimitti kaupun-
gin pormestariksi Oulussa asuvan saksalaisen
Hendrich Corten.

Ensimmaéinen vaihtoehto kaupungin pai-
kaksi oli vanhan satamapaikan vierell4d. Tama
osoittautui kuitenkin olevan liian alavaa aluet-
ta ja uudeksi sataman paikaksi keksittiin ny-
kyinen Raahen lahti. Taman rannalle perustet-
tiin kaupunki, jota aluksi nimitettiin Saloisten
kaupungiksi.

Asemakaavan laadi ajanmukaisesti renes-
sanssin henkeen maanmittausinsinori Claes
Claesson vuonna 1649 laaditun kaupunki-
niemen maantieteellisen kartan pohjalle toden-
nakoisesti vuonna 1651.

Kaavoittaminen alkoi Claes Claessonin
vuonna 1649 suorittamalla maantieteellisella
mittauksella, jota seurasi samana vuonna val-
mistunut asemakaavasuunnitelma.

Raahe kaupunki sai suhteellisen selkedsti
luonnehdittavan perusrakenteen: Se oli puura-
kenteinen kaupunki. Sill& oli geometrisen saén-
nollinen ruutuasemakaava, homogeeninen
katuverkko ja nelioméiset korttelit.

Kaupunki ulottui 2-3 korttelin levyisena
yli silloisen kaupunkiniemen. Sitd ei sovitettu
paikalliseen maastoon vaan kaava-alueelle osu-
vamerenlahti ns. Sovionlahti edellytettiin muo-
kattavaksi tonttimaiksi. Tama oli seurausta pyr-
kimyksesta vakiomuotoisuuteen: kaupungin
ihannemuoto oli joko suorakaide tai nelio.

Kaupungin vakiomuotoisuutta korosti vie-
I4 kaavasuunnitelmaan merkitty tulliaita. Kau-
punki rajattiin ymparoivésta maaseudusta sul-
jetuksi kokonaisuudeksi, jossa asuminen edel-
lytti porvarisoikeutta. Kaupungin rajautumista
muusta maisemasta lisdsi vield se, ettd
viljelysmaat sijaitsivat tulliaidan vieressa: kau-
punki nékyi jo kaukaa omana etuoikeutettuna
kokonaisuutenaan.

Raahen kadut olivat 20 kyynéaran levyi-
sid, kaikki saman levyisié ja tasaveroisia. Tont-
teja tdssa ensimmaisessa suunnitelmassa oli
120.

Maanmittari Lars Larssonin tehtavéksi
annettiin merkita kaupungin paikka, kadut ja
tontit ensimmaisté kertaa.

Vuonna 1652 Pietari Brahe osti kruunulta
verottomaksi omistusmaaksi Saloisten pitajan
ja kaupungin sek& méaarasi mm. ettd kaupun-
gin nimi oli muutettava ja siita oli k&ytettava
nimed Brahestad. Kaupunki oli Pietari Brahen
yksityistd omaisuutta, han hallitsi sitd vapaasti
ja hénella oli maaraamisoikeus kaikissa sen
asioissa kuolemaansa saakka vuoteen 1680.

Pietari Brahe oli kdynyt Saloisissa ennen
alueen ostamista mutta ei kdynyt koskaan omis-
tamassaan kaupungissa. Han hoiti vapaaherra-
kuntaansa voutien avulla. Raahessa pormesta-
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Raahea esittava piirros vuodelta

1659 osoittaa toteutuneen asemakaavan.

Piirroksessa on pyritty totuuden-

mukaisuuteen hahmottelemalla kadut, kortte-

lit rakennuksineen, aitoineen, korttelien

sisdisine polkuineen seka

sijoittamalla tulliportit, -tuvat ja -staketit

sekd kaupan rakennukset muidenkin

lahteiden selvittamille paikoille.

[} Y 5
Ay 1 R
.‘.J.__._m_ "
T .‘N.l
< ..

W T
R

i
gyt

J.a{;&.

¢ Slads
\-

5. kaupunginosan korttelin 17 rakennushistoriallinen selvitys

Fi- A amitae oy FIF 7 o T
Aies A B Al Ll g Bl
| \JU.L .F\rk?t._ ‘:l..-(.u rﬁ.‘?.wﬁn. ! \\d\u e
PRy PN S o Y

143 ...\IUA-!_ ry Ho [ = h._(v; ‘_‘ AR ’
e e >2,.5..::.\ &wm,i..oimw s

i

Raahen



ri Corte oli hanen luottomiehensé.

Saloisten pitéja oli lahelld Vendjén rajaa.
Vanhoista ajoista saakka sinne tunkeutui usein
venaldisia joukkueita, jotka ryostivat ja havit-
tivat kylida, polttivat talot ja ajoivat asukkaat
pakosalle. Raahe linnoitettiin osaksi. Pd&osin
veden ympardiman kaupungin maakannakselle
rakennettiin kahdeksankulmainen puutorni
puolustusta varten. Suunnitellut bastionit,
paalutukset ja vallihaudat eivat tiettavasti to-
teutuneet.

Kaupunkiin oli rakennettu kirkko, raati-
huone, koulu, tullitupa, tavarahuone ja
kellotapuli sekd& monet tontit.

Claessonin kolmas
lopullinen Raahen regulointisuunnitelma
vuodelta 1651.

1680 - 1721
Katovuodet ja Suuri Pohjan sota

Kaupungin rakentamista ja kunnostamisesta
kannettiin huolta. Teitd, katuja ja siltoja kor-
jattiin. Laadittiin madrayksia kaupungin kau-
nistamiseksi ja sirommaksi saattamiseksi.
Muistutettiin porvaristoa rakentamaan kaunis
aita jokaisen talon ymparille ja ké&skettiin osal-
listumaan torin korjaamiseen. Myds Kirkkoa
parannettiin aika-ajoin.

Katovuodet koettelivat kaupunkia 1687,
1695-97 ja aiheuttivat nalanhataa. Naist4 ei oltu
vield toivuttu, kun alkoi suuri pohjoismainen
sota. Kaupungilta vaadittiin tavaran hankkimis-
ta armeijalle ja sotavden ottoa venalaista vi-
hollista vastaan. 1714 venal&iset tunkeutuivat
Raaheen, havittivat ja polttivat sitd. Kirkko,
raatihuone, koulu ja tullituvat tuhottiin. Useim-
mat yksityistalot poltettiin tai pilattiin katot,
ikkunat, uunit. My0s kaupungin aita poltettiin.
Raahen vékiluku romahti vuosia kestaneen
vihanpidon jalkeen muutamiin ihmisiin, jotka
eivét olleet voineet lahted pakoon.

Vuonna 1721 tehtiin rauha ja paenneet
porvarit alkoivat vahitellen palata kaupunkiin-
sa.

Lt 1721-1765

Havitetty, lahes autio Raahe sai veromaksusta

7 ~ vapaavuosia ja oikeuden kerata tarvittavia va-

Fi] = Dlemassa oleval 1anii
U2 = Toteutettavat kortelnt
[ = Toteuttamatta jadnees Imrlielil;

roja saadakseen kaupunkinsa taas kuntoon.

Merenkulkuun ja kaupankdyntiin myonnettiin
maakaupungeille vapauksia v.1765, mika oli
lahtokohtana pienen kaupungin uudistumisel-
le.

Den Forsta delen af Grunritningen 6ver
staden Brahestad. ar 1750, matt af Johan
Cajanus
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1765-1808

Raahen pormestari Menzer hankki kaupungil- Kaupunkiymparist6 oli muutamien muu-
le 1791 tapulioikeudet, mik& oikeutti itsendi- tosten alaisena. Tonttien lukuméaara kasvoi
seen ulkomaan merenkulkuun. Kaupunkiin vahitellen yli sataan. Kaupunki katuineen oli
rakennettiin meritulli. Merenkulkua tuki laa-  sé&annollisesti rakennettu. Vain Aitakadut eivéat
jalle levinnyt maakauppa. Raahelaiset harjoit-  olleet taysin saannollisid. Kaupunkiaidan pi-
tivat kauppaa mm. Savon ja Karjalan talonpoi-  tuus kaksinkertaistui. Talot olivat kaikki puu-
kien kanssa. taloja, useimmat kaksikerroksisia.

Kaupungin asukasluku oli v. 1775 641
henkea.

. Grunritningen Over Sj6 och Stapel staden
' Brahestad, 1801, af Joseph Fontén
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1808 - 1854

Raahe ja sen l&hiseudut olivat 1808 vuoden
sodan keskuspaikkoja. Ruotsin ja \endjan so-
tajoukot majoittuivat vuoroin kaupunkiin aihe-
uttaen kaupungille monenlaista harmia.

Sodan jalkeen kaupunkia kohtasi viel& suurem-
pi katastrofi. Lokakuun 1810 myrsky-y6na
paasi tuli valloilleen ja pd4osa kaupungista tu-
houtui. Vaatimattomasti rakennettu neljas kau-
punginosa, kirkko, koulu ja muutama isompi
talo sdilyivat.

Kaupunkia ryhdyttiin rakentamaan uudes-
taan. Laadittiin rakentamisehdotus, jossa esi-
tettiin katujen ja tonttien uudelleen-
jarjestamistad.  Ehdotettuun  katujen
leventdmiseen porvaristo ei suostunut mutta
tontit paatettiin tehda suuremmiksi ja siksi kau-
punkia laajennettiin itdan ja etelddn. Maistraatti
hyvéaksyi tallaisen menettelyn ja otti
harkittavakseen uuden torin tekemisen kaupun-
Kiin.

Raaheen saapunut maaherra Ehrenstolpe kut-
sui porvariston ja maistraatin kokoukseen sopi-
maan tonttimaiden tasoituksesta ja uudesta
torista.

Tilaisuudessa voidaan katsoa syntyneen
kaupungin ensimmaéiset asemakaavamaéa-
raykset. Kokous péatti yksimielisesti:

LL
1.

2. koska on kyllin tilaisuutta kaupungin
laajentamiseen ja koska isot tontit vahentavat
syttyvien tulipalojen onnettomia seurauksia
sekd lisdksi edistavat kaupunkilaisten
mukavuutta, tulee jokaisen tontin olla vastedes
ainakin kahdeksan geomeetrisen kapanalan
suuruinen, mutta Ison kadun varrella saavat
nousta 12 kapanalaankin. Alk6on kukaan
rakentako 1% kyynarda lahemmaéksi
naapuritalon tontin rajaa, jotta talojen véliset
“valikadut™ aina ovat vahintdan 3 kyynaran
levyiset;

kadut pysytetdaan 20 - 21 kyynaran levyising;

3. koska tontinrajojen kaarrokset ja mutkat
aiheuttavat tontinomistajalle useita
epamukavuuksia, osittain sen johdosta, etta
naapurien kesken usein syntyy oikeusjuttuja,
osittain taas siita syysta, ettd rakennettaessa
ei voida seurata rajan mutkitteluja, ja koska
sitd paitsi ne tekevat aivan mitattomaksi

“véalikaduista” annetuilla maarayksilla
tavoitellun padmaaran, ovat kaikki tontinrajat
tastedes tehtéva suoriksi ja maarattyja kulmia
muodostaviksi;

maistraatin valitsemat sovittelijat maaraavat
tonttien ja tontinosien luovuttamisesta
maksettavat hinnat, milloin asianosaiset eivéat
hyvalla keskenaan sovi;

edelldmainittu tonttien luvun lisddminen tekee
tarpeelliseksi kaupungin laajentamisen.
Taman tulee tapahtua kaupungin itaisella
sivustalla, jossa on kaupungille kuuluvia
takamaita ja mahdollisesti joitakin
védhempiarvoisia peltoja. Sentdhden on
asianomaiselle toimeen maaratylle
maanmittarille, samalla kun se valmistaa
kaupungin uuden asemakaavan, annettava
tehtévaksi laajennusehdotuksen laatiminen,
jolloin on otettava huomioon, ettd kadut
jatkuvat samanlevyisind ja samanlaatuisina
kuin muissa kaupunginosissa ja etta tontit ja
korttelit tayttavat hyvaksytyt vaatimukset:

kun kaksikerroksiset puutalot aina tulipalon
sattuessa ovat sangen vaarallisia, koska tuli
niistd, vaikkapa tuuli olisi heikonpuoleinenkin,
lentdd pitemman matkan paahan, ja koska
tontit tehdyn paatdéksen mukaan tulevat
tilaviksi, etta niihin hyvin mahtuvat tarpeelliset
rakennukset, vaikkapa asuinhuoneita olisikin
vain yhdessa kerroksessa, paatettiin, ettei
kaksikerroksisia puutaloja téstedes saa
kaupunkiin rakentaa. Ei mihink&an
talorakennukseen, oli rakennus sitten aiottu
pihan tai kadun puolelle, saa ryhtya, ennenkuin
piirustus on néytetty maistraatille, jonka
jasenten tulee katsoa paikka rakennukselle;

maistraatin on pidettava silmalla, etté kaikki
rakennukset, jotka ovat isolle kadulle pain,
tulevat siistin ja kauniin nakgisiksi ja ettd sek&
kivijalan ettd rakennuksen korkeus niissa
kaikissa on sama. Talléin on otettava
huomioon, ettei saa sallia liian korkeaa
kivijalkaa, jottei siten tehda mitattomaksi
kaksikerroksisten puurakennusten
rakentamiskiellolla tavotettua tarkoitusta;

kaupungin tori, joka ennen on sijainnut varsin
epamukavassa paikassa, on muutettava, ja
entinen tori sekd vanha, ahdas raatihuoneen
tontti, joka on ollut torin l&nsipuolella,
laajennettava ja muutettava tavalliseksi
tontiksi, joka ulettuu niin pitkalle entisen torin
alueelle, ettd kauppias Johan Soveliuksen torin
syrjassa olevan asuinrakennuksen eteen jaa

avonainen paikka.



Korttelin 17 Koulukadun varsikaavoitetaan
vuoden 1808 piirustuksessa ensimmaisen
kerran.

Grunritningen Over Sj6 och Stapel staden
Brahestad, ar 1808, of And: Cajanus

1=
G. Arvidsson H:fors.
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Vuoden 1810 palon jalkeinen asemakaava

Kaupunkipalon jalkeen kaava uusittiin 1826 Komissionimaanmittari Gustaf Odenwall
laajentamalla kaupunkirakennetta itddn ja ete-  sai v. 1811 tehtdvakseen mitata ja antaa selvi-
laan. Talloin syntyi myds Pekkatori, joka tyksen seké palon tuhoamista etta séilyneista
aukiosommitelmana edustaa italialaista renes-  tonteista niihin kuuluvine ympéristdineen. Sen
sanssi-ihanteiden mukaista umpikulmaistatori- jalkeen telkittdd kaupungille maéaratyn
tyyppid. Palokunnankatu esiintyy ensimmaisen  laajennetun alueen.

kerran asemakaavassa.

Charta 6ver Staden Brahestads, ar 1810,
1811, 1826, of Gustaf Odenwall
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Maaherra pyysi Odenwallin laatiman kartan
virallista vahvistamista Kkeisarilliselta
majesteetilta.

Vuonna 1837 Raahen yleinen raastuvankokous
paatti kaupungin laajentamisesta etelédén pain
kolmella korttelilla, joissa asemapiirroksen
mukaan oli 26 tonttia pinta-alaltaan 7 - 8
kapanalaa.

Y leisten rakennusten yli-intendentti C. L.
Engel antoi kaavasta lausunnon:

“Kaupunkia laajennettaessa on aina huo-
mioon otettava, etta edistetadn sen saannol-
listd ulkondkoa, niin ettei uusia kortteleita muo-
dostettaessa kaupungissa jo vallitseva

Plan af Brahestad utgiven 1840 af C.W.Gyldén

Raahen

5. kaupunginosan korttelin 17 rakennushistoriallinen selvitys A 11



saannollisyyden leima tule karsimaan, josta
syysta mina en voi hyvaksya Raahen laajenta-
mista varten laadittua ehdotusta, vaan saan T.
K. Majesteetillenne alamaisesti ehdottaa, etta
Kirkko- ja Aitakadut suorakulmaisesti leik-
kaisivat uusia kortteleja, koska tama edistaisi
kaupungin ulkomuotoa ja tulipalojen sattues-
sa siten oltaisiin paremmin turvassa”.

Engelin ehdotuksen hyvaksyivat koolle
tulleet kaupungin vanhimmat ja arvelivat sen
toteutuvan parhaiten siten, ettd korttelien uu-
sien lukumaaraksi maarattiin nelja ja tonttien
luku 24:ksi. Tamén hyvaksyi maistraatti ja ku-
verngori.

Vuodet 1855 - 1875,
tasaisen kehityksen aikaa

Johan Jacob Akermannin asemakaavassa kau-
punkia laajennetaan itadn, eteldén ja lanteen.

Kaavassa ndkyvat nykyiset Laivurinka-
dun ja Fellmanin puistokadun valissa olevat
korttelit.

Puistokadulle ja Palokunnankadulle on
esitetty suurempi tilavaraus kuin muille kaduil-
le. Kaavassa esitetty Palokunnankadun levitys
itdan ei toteutunut.

Nykyinen Raatihuoneen kortteli saa kaa-
vassa muotonsa.

Vuonna 1867 useita katujen nimia muu-
tettiin. Vanhoja nimia joita ei muutettu olivat
Rantakatu, Langholminkatu, Saaristokatu,
Akkakatu ja Aitakatu. Muutettuja nimia olivat
Pietari Brahen katu (ent. Pitkakatu), Kirkko-
katu (ent. Etela-Kirkkokatu), Kdydenpunojan
katu (ent. Aitakatu), Corten katu (ent. Lansi-
Kirkkokatu), Pakkahuoneen katu (ent. Iso
katu). Uusia nimié olivat mm. Mentzerin katu,
Torikatu ja Fellmannin esplanaadi.

Asukasluvun kasvaessa kaupunkialuetta
taytyi vahan valia laajentaa. Odenwallin laati-
man kartan sijaan oli 1838 hankittu toinen.
Tama osoittautui kuitenkin puutteelliseksi.

Paatettiin ottaa Odenwallin kartasta jal-
jennos ja siihen lisdtdén puutteet. Tyd annet-
tiin maanmittari C. S. Lundquistin tehtavaksi.

Talojen lukumééra oli v. 1869 234 kpl ja
asukkaita n. 2 900 henkea.

Seuraavassa Ludvig Lindquistin suunni-
telmassa nékyvat empiren ihanteet. Palo-
kunnankatu ja Fellmanin puistokatu esitetaan
leveind bulevardeina ja kortteleiden keskelle
on jatetty palokujat estdamééan kaupunkipalot.

Seuraavalla sivulla:
Karta over

Staden Brahestads
Plan,

1857

Jakob Akerman
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Vuodet 1875 - 1899

Kaupunkien kunnallishallinnosta julkaistu ase-
tus astui Raahessa voimaan vuoden 1875 alus-
sa. Asetuksen nojalla jarjestettiin valtuusmies-
laitos ja rahatoimikamari. Taméa huolehti mm.
kaupungin rakennustoiminnasta valtuuston
paatosten mukaan.

1800- luvun alkupuolella oli saanut raken-
taa suhteellisen vapaasti. 1850-luvulla tapah-
tui muutos, kun kaupunkien yleinen rakennus-
jarjestys astui voimaan. Tall& oli muiden teki-
joiden ohessa huomattava vaikutus asema-
kaavojen muuttumiseen.

1800-luvun loppupuolella siirryttiin
agraarin kauppakaupungin rakenteesta teolli-
seen kaupunkirakenteeseen.

Agraarin kaupungin perustava piirre on
asumisen ja tyénteon ykseys. Tdmén ominai-
suuden poistuminen on eras teollistuneen kau-
pungin perusominaisuuksia. Mm. Katinhannan
aluetta, jossa vahavakiset asuivat, voidaan pi-
t&a industrialismin tuomana piirteena.

Samuli Paulaharjun kuvailu péati hyvin
kaupunginosien kohdalla:

“Keskikaupunkia, suurkylan napaseutua,
joka piti pystyssa koko yhteiskuntaa, ymparoi
joka puolelta joka suunnalla vahavakisten pik-
ku pirttien ryhma kuin ulkokuorena tukien seka
suojellen tarkeda sydanseutua.”

Tapulijarjestelman lakkauttaminen ja elin-
keinovapauden toteuttaminen vuonna 1868 jatti
jalkensa kaupunkirakentamiseen. Markkinoi-
den ja toripdivien seka kauppatorin merkitys
vaheni ja kauppapuotien merkitys taas kasvoi.

Vaikka industrialismi muutti kaupunkiku-
vaa, Raahessa se tapahtui hitaasti ja kaupunki
séilytti agraarin luonteensa 1800-luvun lopul-
la, kaupungissa pidettiin mm. vield runsaasti
karjaa.

Katukuvaan vaikutti myos kaupungin
poliisijarjestys, joka tavallaan jatkoi rakennus-
jarjestyksen linjaa muutamilta osin. Vuoden
1899 poliisijarjestyksessa todettiin:

“Huolimaton tai kiivas ajaminen tahi
ratsastaminen torilla ja kadulla olkoon kiel-
lettya. Vaen kokoukseen ajetaan kayten. Talvi-

saikana kaupunkilaiset eivat saa ajaa kaupun-
gin sisallg, ilman etta heidan hevosensa ovat

varustettu kulkusilla tahi kelloilla.”

Vaikka kauppakaupungin elaman vanhat
muodot ja tavat séilyivat muuttumattomina,
kaupunkiin nousi tarkasteltavana aikana uusia
rakennuksia varsin paljon. Ne eivat poikenneet
kuitenkaan oleellisesti muusta ymparistosta.
Joitakin taloja peruskorjattiin ja laajennettiin
vuosisadan vaihteessa. Myos joitakin jugend-
taloja valmistui. Kaupungin yleiskuva oli ai-
kalailla muuttumaton. Aikalaiset saattoivat
kummastella esim. Porvari- ja kauppakoulun
tillirakennusta tai jylh&é uutta kirkkoa, mutta
ne olivat vain uusi mauste vanhassa
keitoksessa. Perusmaultaan se pysyi samana.

1900-luku

1900-luvun alkuun tultaessa Raahen ruutu-
kaava-alueen pinta-ala oli noin 45 hehtaaria.
Puukaupunki kasitti 28 suorakulmaista kortte-
lia ja nelja aukiota. Aukiot olivat Claessonin
kaavan tori ensimmaisen raatihuoneen edessa,
Pekkatori, kirkon edessa Kirkkoaukio ja Harka-
tori.

Vuosisadan alun muutokset kaupungin il-
meessé painottuivat toisen maailmansodan jal-
keiseen aikaan. Raahessa oli vield itsendisyy-
den alun ensimmaisind vuosikymmenina run-
saasti karjaa, mikd nékyi kaupunkikuvassa.
Tosin kehitys kulki eteenpéin Raahessakin. Jo
vuosisadan alussa oli nahty ihme nimelta auto.
Véhitellen niit4 alkoi liikkua useampiakin,
vaikkeivat ne hdirinneet vielé pitkdan aikaan
kaupungin rauhaa.

Kaupunki pysyi puukaupunkina, jonka
asukkaat hankkivat elantonsa kuka mistakin.
Raahesta ei tullut endd suurta merikaupunkia,
vaikka sellaista haavetta salaisesti elateltiinkin.
Kaupunkiin saatiin kuitenkin teollisuutta, Ko-
nepaja, korjauspajat, valimo syntyivat, mutta
Raahe oli vield Rautaruukin rakentamisen al-
kaessa kovin hiljainen kaupunki, jonka véki-
luvun peléttiin putoavan kaupungistapaon seu-
rauksena puoleen.
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Keisarillisen Suomen Senaatin v.1900 oli hy- puolelle laaditut korttelit, joiden suunnittelus-
vaksymaé ja vahvistama asemakaavan laajen- sa oli huomioitu uudet palomaaraykset seké

nus. Allekirjoitus K. J. Stalbergin.
Uutta oli Fellmanin esplanaadin etela-

rautatie, joka kulki kaupungin laidassa.
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Asemakaava vuodelta 1911

Vuoden 1911 kaavassa uutta on puistojen ja
aukioiden suunnittelu puuistutuksineen ja
kavelyteineen.

Asemakaavassa nakyvat jo uudisraken-
nukset ja kaavan laajentaminen.Uusia raken-
nuksia ovat hoyrymylly, kauppakoulu, semi-

Raahen kaupungin asemapiirros, Karl Sandelin, vahvistettu 1911

naari, alkeiskoulu, kirkko, asema, kéyhaintalo
jne.

Kortteli 18 kuuluu V kaupunginosaan ja
tonttien numerointi ja tonttirajat vastaavat myo-
hempaa tonttijakoa.

(painettu O.Y - W&G - A.B)




Asemapiirros vuodelta 1930

1920 luvun lopulla k&ynnistettiin hanke ase-
makaavan muuttamiseksi. Arkkitehti Birjer
Brunilan laatima asemakaavan muutos vahvis-
tettiin 1930 ja siihen tehtiin pienid muutoksia
vield saman vuosikymmenen lopulla.

Uudessa asemakaavassa oli Brahen-
kadusta tullut Pitkakatu, Pakkahuoneenkadusta
Brahenkatu, Cortenkadusta Laivurinkatu,
Reiponkadusta Kaivokatu, Aitakadusta

T

Arkkitehti

Birjer Brunilan
laatima
“asemakaavan
muutos
vahvistettu

v. 1930

Raahen
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Palokunnankatu ja Torikadusta Sovionkatu.
Vuoden 1930 kaavassa on kayttotarkoitusten
lisdksi naytetty tonttirekisteriin ja tontin-
muodostukseen merkittavat alueet seka
osoitenumerointi.

Korttelia 17 ymparoivat Rantakatu,
Koulukatu ja Sovionkatu ovat saaneet nykyi-
set nimensa. Nykyinen Kauppakatu on nimel-
taan Pitkakatu.

A 17



1960-luku ja asemakaava
vuodelta 1967

Raahen puukaupunki séilyi hyvin yh-
tenéisend aina 1960-luvulle asti. Téal-
I6in kaupunkiin sijoitettiin rautatehdas
ja kaupungin kasvu alkoi.

31.1.1967 vahvistettu asemakaa-
va edustaa nykyaikaista kaavoitusta,
jossa joudutaan entistd enemman
huomioimaan konkreettiset olosuhteet
ja odotukset.

Erik Krakstromin, Ahti ja Esko
Korhosen asemakaavassa katujen lin-
jaus on séilynyt ennallaan mutta eri-
tyisesti liikekeskustan kortteleissa
Koulukadun etel&puolella katutilaa on
levitetty autoliikenteen helpottamisek-
Si.

Olennaisin vaikutus nykyiseen
ruutukaavakeskustan jasentymiseen
on kaavassa esitetty periaate muuttaa
Koulukadun eteldpuoli liikekeskustan
alueeksi. Tdma on véhitellen toteutu-
nut.

Korttelin 17 pohjoisrajalla
Koulukatua on levennetty 12 metria
tonteille péin, jolloin koko talorivisto
sijaitsee katualueella. Kauppakadun
katualuetta on levitetty neljalla met-
rilla molemmin puolin tonteille pain.
Lahtokohtana on ollut vanhan raken-
nuskannan purkaminen liikekeskustan
alueelta.

Korttelin 17 kohdalla asemakaa-
va on toteutunut Rantakadun puo-
leisella tontilla nro 2.

Raahen keskustan asemakaavan
havainnekuva ja liikenteen
jarjestelyt v. 1967
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KIRKKOKATU

]

(4 Vanhalla kaupunkialueella
kulloinkin tapahtuva suun-
nittelutyd merkitsee vain yhden
uuden “kerrostuman” lisddmista
vanhaan kaupunkimuotoon.

On merkille pantavaa, etta tallai-
nen uudelleen suunnittelu pohjau-
tuu yhta paljon traditioon kuin
kehitystekijoihin. Sité voisi luon-
nehtia sanomalla, ettd se koostuu
vahimmaismaarastd muutoksia
lahtotilanteeseen suunnittelu-
alueella.

Tama merkitsee sitd, ettd suunnit-
telun on kyettdva nakeméan se
miké& on arvokasta vanhassa kau-
pungissa ja rakennettava uusi
mahdollisuuksien mukaan tahan
vanhaan runkoon.”

(Ote kaavaselostuksesta)

‘ﬁ.!‘--ﬂ’f“‘f ——

feee———

Vuoden 1967 asemakaavan
pienoismallikuva

toiminnekuvaa

Vuoden 1967 asemakaavakartta
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Keskustan osayleiskaava v 1985

1980-luvun alussa laadittiin Raahen keskus-
tan osayleiskaava (arkkit. Leo Kosonen),
jonka kaupunginvaltuusto on hyvéaksynyt
6.3.1985.

Asemakaavaan verrattuna osayleis-
kaavassa Koulukadun katulinja on palautettu
ldhemmaksi rakennettua tilannetta. Katu-
alueen levennys on kolme metrid, mika
kuitenkin merkitsee olevan rakennuskannan
purkamista.

Osayleiskaavan rakennusten massoittelu
on pienipiirteisempad kuin asemakaavassa.
Osa rakentamisen volyymista ulottuu asema-
kaavasta poiketen katulinjaan, miké kiinteyt-
taa katutilan ilmetta.

Ote Raahen keskustan osayleiskaavan
havainnekuvasta v. 1985
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Ajantasa-asemakaava v. 2004

Asemakaava on korostetusti juridinen, yksityis-
oikeudellinen asiakirja ja rakennusvalvonnan
tyovéline, jolla pyritadn karsimaan huonoja rat-
kaisuja ja pakottamaan suunnittelu hyvéksi
koettuun kaupunkikuvaan.

Tama kaavoitusperiaate on johtanut hy-
vin yksityiskohtaiseen ja hitaaseen kaavan laa-
dintaan. Tastakin syysta korttelin 17 kohdalla
on edelleen voimassa vuoden 1967 asemakaa-
va vaikka sen kaupunkikuvalliset periaatteet
edustavat vanhentunutta késitysté eri aikakau-
sien kerroksellisesta kaupunkirakentamisesta.

Raahen keskustan ajantasa-asemakaava
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R - o 5
Ruutukaavaan kuuluva umpinainen
korttelirakenne on hajonnut monin
osin uudisrakennetuissa kortteleissa.
Mm. 1980-luvun suunnitelmissa tavoi-
teltiin katutilan palauttamista Raahen
kaupunkiarkkitehtuurin jasentajaksi
mutta tavoite on monin osin viel&
toteuttamatta.




