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RAAHEN KAUPUNKI

Valtatien 8 yleisen tien alue lahialueineen valilla Nikolantie —
Rautatiesilta.

Asemakaavan muutos ja laajennus

1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1.

1.2.

Tunnistetiedot
Asemakaavan selostus koskee 31.5.2004 paivattya asemakaavakarttaa.

Yhteystiedot:

Raahen kaupunki:

Kaavoitusta ohjaa ja valvoo vt. kaupunginarkkitehti Kaija Seppanen (Raahen kaupunki, Tekninen
keskus, Sovionkatu 9, PL 6, 92101 Raahe, puh. (08) 439 3575, 044 439 3575, sahkdposti:
kaija.seppanen@raahe.fi).

Kaavoituksen ohjausryhmaéan kuuluu myds kaupungininsinédri Matti Penttila (Raahen kaupunki,
Tekninen keskus, Sovionkatu 9, PL 6, 92101 Raahe, puh. (08) 439 3501, 044 439 3501,
sahkodposti: matti.penttila@raahe.fi).

Kaavan laatija:

Kaavoituksen kaytannon tyd tehdaan konsulttitoimeksiantona. Kaavan laatijana toimii arkkitehti
Jouni Laitinen Sigma Konsultit Oy:sté (Chydenius Center, 67100 Kokkola, puh. 040 550 0830,
sahkodposti: jouni.laitinen@sigma.kpnet.com) ja avustavana kaavoittajana arkkitehti Kari Siipola
Sigma Konsultit Oy:sta (puh: 050 348 1961). Tydhon osallistuu myés suunnittelija Minna
Vesisenaho (puh: 050 537 4491, sahkoposti: minna.vesisenaho@sigma.kpnet.com).

Kaava-alueen sijainti:

Suunnittelualue on valtatie 8 lahialueineen valilla Nikolantie (ent. Koulutie) — Rautatiesilta.
Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.

R\

(g ) / .;_;; &
/'{0& ﬁ%?_'jf;/

|
e |l
RN

= ';5};—{ { fi
’/.' =
|4

=== s> (W
Kuva 1, Suunnittelualueen sijainti.




1.3. Kaavan nimi ja tarkoitus
Kaavan nimi on Valtatien 8 yleisen tien alue ldhialueineen valilla Nikolantie — Rautatiesilta.
Asemakaavan muutos ja laajennus
Suunnittelualueeseen kuuluvan jakson pituus on n. 2,2 km ja alue on kooltaan noin 28 ha.
Asemakaavan muutos ja laajennus tuli ajankohtaiseksi kaupunginvaltuuston hyvéaksyttya
3.12.2003 tiehallinnon laatimat suunnitelmat valtatie 8 liikenneturvallisuuden ja ympéariston
parantamiseksi. Talla asemakaavan muutoksella ja laajennuksella luodaan maankaytolliset
edellytykset tiehallinnon suunnitelmien toteuttamiseksi.
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1.5. Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Liite 1 Maanomistus 1:10 000

Liite 2 Nykyinen asemakaava ( pienennds 1:10 000 )
Liite 3 Havainnekuva ja keskeiset muutoskohteet 1:6000
Liite 4 Kaavaehdotuspienennds 1:6000

Erillisend asemakaavakartta 1:2000



1.6.

Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja
lAhdemateriaalista

Tydryhman ehdotus 4.11.2003, Valtatien 8 lilkkenneturvallisuuden ja ymparistdn parantaminen
valilla Nikolantie - Pattijoentie, yleisselvitys, Tiehallinto.

Antinkankaan pohjavesialueen suojelusuunnitelma, osa Ill (17.3.1993)

2. TUVISTELMA

Asemakaavaehdotuksen suunnittelun keskeinen lahtokohta on ollut Tieliikelaitoksen kevaan 2004
aikana laatimat tiesuunnitelmat ( luonnosvaihe ). Keskeinen muutos nykytilanteeseen on yleisen
tien alueen laajentaminen meren puoleiselle viheralueelle. Tilatarve johtuu paasaantoisesti uuden
kevyen liikenteen véaylan linjauksesta. Liikennealueen laajennus vaihtelee muutamasta metrista
aina 50 metriin ja alueen osoittamisen paaperiaatteena on ollut kuivatuksen vaatima uloin reuna
+ 2 metria. Liséksi liittymajarjestelyt aiheuttavat muutoksia asemakaavaan erityisesti
Etelakaarteen kohdalla jossa liittymien porrastus edellyttda katualueen siirtoa 140 metria itaan.

Kaavaehdotusvaiheessa on pidetty valmisteluvaiheen kuuleminen 1.3. — 17.3.2004. Kuuleminen
pidettiin samanaikaisesti vastaavan asemakaavan muutoksen kanssa entisen Pattijoen kunnan
alueella. Nyt kasilla olevaan kaavamuutosalueeseen ei laatimisvaiheen kuulemisessa esitetty
erityisid huomautuksia vaan annetut huomautukset koskivat Pattijoen puolta.



3. LAHTOKOHDAT

3.1.

Selvitys suunnittelualueen oloista

Liikenteelliset olosuhteet:

Suunnittelualue kasittaa valtatien 8 lahialueineen Nikolantien ja rautatien ylikulkusillan valisella
alueella. Valtatie 8 on yhdessa valtatien 4 kanssa maamme maantiekuljetusten téarkein pohjois-
etelasuuntainen reitti. Se on myds Raahen kaupunkiseudun sisédisen liikenteen paavayla, jolle
sijoittuu suuri osa lyhytmatkaisesta liikenteesta.

Valtatien rakenteellinen kunto on hyva, nykyinen nopeusrajoitus suunnittelualueella on 80 km/h ja
tie on valaistu koko suunnittelualueen osalla.

Suunnittelualueen liittymisséa on runsaasti valtatien ylittavaa seka valtatieltéq kaantyvaa liikennetta.
Valtatieltd vasemmalle kdantyva liikenne vaikeuttaa valtatiella suoraan menevaa liikennevirtaa ja
valtatien ylittava liikenne aiheuttaa selkeéan liilkenneturvallisuusriskin.

Valtatien suunnassa ei ole kevyen liikenteen vaylaa suunnittelualueen osalla. Asemakaavan
toteutuksen keskeinen tavoite onkin mahdollistaa kevyen liikenteen vaylan toteutus.

Liikennelaskennoissa on tutkittu eri tiejaksojen keskimaaraisia vuorokausiliikennemaaria,
tiesuunnittelualueella vaihteluvli oli 4600 ja 7000 ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus on
tiejaksosta riippuen 7-10 %. Keséalla likennemaarat ovat n. 20 % keskimaaraisia korkeammat ja
talvella vastaavasti 20 % alhaisemmat. Liikenne on p&aosin paikallisliikennetta, pitkdimatkaisen
liikenteen osuus on noin neljannes, josta raskasta liilkennetta on noin puolet. Liikenteen
ennustetaan kasvavan vuoteen 2020 mennesséa noin 35 %.

Kuntatekniset verkostot

Alue on kokonaisuudessaan kunnallisteknisten verkostojen piirissa. Sahkdverkosto ( 20 kV )
kulkee valtatien lapi neljassa eri pisteessa yhdistaen kaava-alueen pohjoispuoliset ja
etelapuoliset alueet toisiinsa. Kaukolampoéverkko kulkee suunnittelualueen itdosassa valtatien
varressa, sen pohjoispuolella. Kaukolampdéverkko alittaa valtatien liséksi kahdessa eri pisteessa.

Vesi- ja viemaérilinjastot kattavat myos rakennetut alueet halkaisten kaava-alueen ( valtatien )
useammassa eri kohdassa.

Ympéristd

Suunnittelualue on tyypillista yleisen tien tienvarsiympéristoa; tien reunoilla 1ahinna
havupuuvaltaista metsaa. Suunnittelualueeseen kuuluva osa Paraatinméen aluetta on
rakentamaton, puustoinen lahimetsa jolta ei ole tiedossa erityisia ymparistdarvoja. Alueelle ei
mydskaan ole asemakaavalla tarkoitus toteuttaa uusia toimintoja. Valtatien varren ymparistd on
kuitenkin tarke& kaupunkikuvallisesti; alue muodostaa Raahen kaupungin keskeisen
sisaantulonakyman. Asemakaavan muutoksen alueellinen suppeus ei kuitenkaan mahdollista
laajempien maisemanakokohtien huomioimista, esim. nakemien avaamista Raahen keskustaan.

Asemakaava-alue sivuaa maakuntakaavaankin merkittya historiallista Pohjanmaan vanhaa
rantatieta. Tien asemakaavallinen kasittely ei kuitenkaan tassé yhteydessa ole ollut
tarkoituksenmukaista paitsi kaavarajauksen johdosta mydskaan siksi, etta nyt kasilla olevilla
kevyen liikenteen jarjestelyilla ei vaaranneta tien kulttuurihistoriallisia arvoja.



3.2.

3.3.

3.3.1.

Kuva 2. llmakuva kaava-alueelta

A

Pohjavesi

Osa Antinkankaan pohjavesialuetta sijaitsee asemakaava-alueella, sen itdreunassa. Alueelta ei
kuitenkaan ole vedenottoa vaan vedenottamo toimii reservind. Tasta huolimatta pohjavesialue on
keskeinen asemakaavan tiesuunnitelmien laadinnassa huomioitava tekija.

Melu

Valtatien lilkenne aiheuttaa melua ymparistossaan. Melualueen ( 55 dBA ) arvioitu laajuus
suunnittelualueella on 60-80 metrié tien keskilinjasta. Tien varren asuinrakennuskanta sijoittuu
kuitenkin melualueen ulkopuolelle lukuun ottamatta alueen lansireunaa ( vélilla Nikolantie —
Heikinpolku ). Talla lansiosan alueella on kuitenkin melunsuojaustoimenpiteet padosin jo
toteutettu.

Maanomistus

Yleisen tien alue eli pddosa suunnittelualueesta on tiehallinnon hallinnassa. Muutoin kaava-alueet
ovat kaupungin ja yksityisten omistuksessa. Alueen maanomistus on esitetty liitteessa 1.

Suunnittelutilanne

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Maakuntakaava:

Raahen kaupunki kuuluu Pohjois-Pohjanmaan liiton alueeseen. Maakuntakaava on parhaillaan
vahvistettavana ympéaristoministeriéssa. Maakuntakaavassa suunnittelualue on merkitty
taajamatoimintojen alueeksi ja valtatie 8 on osoitettu parannettavaksi tieosuudeksi.



Kuva 3. Ote maakuntakaavaehdotuksesta

Yleiskaava:

Raahen kaupunginvaltuuston 21.6.1995 hyvaksymassa ja Pohjois-Pohjanmaan
ympéristokeskuksen 4.9.1996 vahvistamassa Palonkylan osayleiskaavassa valtatie 8 on merkitty
kauttakulku- tai sisdéntulotieksi.

Raahessa on kaynnistynyt keskeisten taajama-alueiden yleiskaavatyd, jonka yhteydessa
tarkastellaan laajemmin keskusta-alueeseen liittyvia liikennejarjestelyja.

Voimassa oleva asemakaava:

Suunnittelualueella on voimassa kuusi erillistd asemakaavaa, jotka on laadittu vuosina
1970-1983.

Alueen nykyinen asemakaava on esitetty pienennettyna liitteessa 2.

Tiesuunnitelmat:

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 3.12.2003 valtatien 8 parantamisen valilla Nikolantie-
Pattijoentie tiehallinnon Oulun tiepiirin teettdman suunnitelman mukaisesti. Suunnitelman on
laatinut tieliikennelaitoksen Pohjois-Suomen suunnittelupalvelut. Suunnitelma ja sen pohjalta
laaditut tiesuunnitelmaluonnokset ovat olleet pohjana asemakaavan muutokselle.

Pohjakartta:
Kaavan pohjakartta on laadittu Raahen kaupungin kiinteisto- ja mittausosaston toimesta.
Asemakaavan pohjana on kaytetty kartan digitaalista versiota.

Rakennusjarjestys:
Raahen kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 29.5.2002



4. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1. Asemakaavan suunnittelun tarve

Asemakaavan muutos ja laajennus tuli ajankohtaiseksi kaupunginvaltuuston hyvéaksyttya
3.12.2003 tiehallinnon laatimat suunnitelmat valtatien liikenneturvallisuuden ja ympéariston
parantamiseksi.

4.2. Suunnittelun vaiheet

3.12.2003 Kaupunginvaltuuston paatds kaavan laatimisesta

15.1.2004 Kaavoitustyon aloitusneuvottelu

27.1.2004 Osallistumis- ja arviointisuunnitelman valmistuminen

2.2.2004 Tiesuunnittelun hankeryhman kokous. Tiesuunnitelman ja kaavan
yhteensovittamista.

7.2.2004 Vireilletuloilmoitus

24.2.2004 Kaavaluonnoksen esittely tekniselle lautakunnalle

1.3-17.3.2004 Valmisteluvaiheen kuuleminen

15.3.2004 Kuulemisvaiheen yleisétilaisuus

18.3.2004 Tiesuunnittelun hankeryhman kokous. Tiesuunnitelman ja kaavan
yhteensovittamista.

2.4.2004 Viranomaisneuvottelu

31.5.2004 Kaavaehdotus

4.3. Osallistuminen ja yhteistyo

4.3.1. Osalliset

Osallisia prosessissa ovat:
e Kaupunkilaiset, erityisesti valtatien 8 varren alueen asukkaat
e Kaava-alueen ja siihen rajoittuvien alueiden maanomistajat, asukkaat ja yrittajat seka
alueella ja lahialueilla asioivat.

Viranomaiset ja yhteis6t, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan:
Raahen kaupungin eri hallintokunnat
Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pohjois-Pohjanmaan museo
Museovirasto

Tiehallinto, Oulun tiepiiri

Raahen Energia Oy

Pattijoen Vesi Oy

Vattenfall Oy

Pohjanmaan PPO Oy
Ratahallintokeskus

4.3.2. Vireilletulo
Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu 7.2.2004 paikallisissa lehdissé ja kaupungin internetsivuilla.

4.3.3. Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Kaavan valmisteluvaiheen kuuleminen, jossa nahtavilla olivat osallistumis- ja arviointisuunnitelma
seka kaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto, pidettiin 1.3.—17.3.2004. Tahan liittyen pidettiin
myds yleisotilaisuus ( 15.3.2004 ), jossa esiteltiin kaavaluonnosta ja tiesuunnitelmia.
Tilaisuudessa oli lasna yli 20 henkil6a seka kaupungin, Tiehallinnon, Tieliikelaitoksen ja kaavan
laatijan edustajat. Yleisotilaisuus koski samanaikaisesti myds entisen Pattijoen kunnan puolelle
laadittuja tiesuunnitelmia / asemakaavaluonnosta ja esitetyt huomautukset koskivatkin tata
Pattijoen puoleista aluetta.



4.3.4. Viranomaisyhteistyo

Viranomaisneuvottelu on pidetty 2.4.2004. Neuvottelussa esiteltiin kaavahankkeen taustaa, siihen
liittyvat tiesuunnitelmat seké kaavaluonnos. Tilaisuudessa kasiteltiin myds pyydetyt
viranomaislausunnot seké keskusteltiin asemakaavahankkeen jatkosuunnittelusta.

Viranomaisneuvottelusta on laadittu erillinen muistio.

4.4. Asemakaavan tavoitteet

4.4.1. Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Asemakaavan muutos ja laajennus tuli ajankohtaiseksi kaupunginvaltuuston hyvéaksyttya
3.12.2003 tiehallinnon laatimat suunnitelmat valtatien 8 liikenneturvallisuuden ja ympéariston
parantamiseksi. Talla asemakaavan muutoksella ja laajennuksella luodaan maankaytolliset
edellytykset tiehallinnon suunnitelmien toteuttamiseksi. Tiesuunnitelman keskeiset tavoitteet
puolestaan ovat:

e Alueen liikennejarjestelyjen selkeyttdaminen ja turvallisuuden lisédminen erityisesti kevyen
liikenteen osalta toteuttamalla uusi kevytliikennevayla valtatien meren puolelle.

¢ Liikenneolojen kehittdminen seka liikenneturvallisuuden lisdédminen liittymaporrastuksin ja
vaistotiloin.

o Tieympéristdn parantaminen ja sailyttaminen mm. jattdmalla puustoa ajoradan ja
toteutettavan kevyen liikenteen vaylan véaliselle kaistalle.

4.5. Asemakaavan vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Kaavasuunnittelun yhteydessé ei varsinaisia vaihtoehtoja enaa laadittu vaan
vaihtoehtotarkastelut tehtiin tiesuunnittelun yhteydessa. Keskeisia tutkittuja kohteita olivat:

Liittymien kanavointi ja porrastaminen

Vaihtoehdoissa tutkittiin ja vertailtiin liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita kuten
liittymien kanavointia pddsuunnassa (valtatie 8 suunnassa) seka liittymien porrastamisia.
Kaavassa esitettyihin ratkaisuihin ovat yleensa johtaneet kustannustekijat.

Liittyminen porrastamisen perusteena on taata valtatien ylittavan poikittaisen liikkenteen
turvallisuus. Samalla porrastaminen mahdollistaa my0s vaistétilan toteuttamisen valtatien
suuntaiselle liikenteelle.

Kevyen liikenteen yhteydet

Nikolantien ja Kaupunginmetséan alikulkukaytavan valisella jaksolla vertailtiin
kevytliikennevaylan sijoittumista valtatien etela- tai pohjoispuolelle. Ratkaisuna paadyttiin
sijoittamaan vayla valtatien pohjoispuolelle. Perusteina olivat myonteinen yleistpalaute,
yhteyden turvallisempi ristedminen Sauvolantien kanssa seka loivapiirteisempi
pystygeometria.

Kaupunginmetsa — Lappanen valilla tutkittiin rautatien ristedmisvaihtoehtoina kevyen
liikenteen alikulkukaytévan tai radan ylittavan kevyen liikenteen sillan rakentamista.
Kaavaluonnosvaiheessa molemmat vaihtoehdot olivat viela mukana, mutta
kaavaehdotukseen valittiin kustannuksiltaan edullisempi ylikulkusilta. Alikulkuvaihtoehdon
kustannuksia nostavat pohjaveden suojaustoimenpiteet seka rataliikenteelle aiheutuva
katkos rakentamisaikana.
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5. ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

Kaavan rakenne

Asemakaavaehdotus on laadittu Tiehallinnon valtatien 8 liikenneturvallisuuden ja ympéaristén
parantamissuunnitelman ja sen pohjalta laadittujen tiesuunnitelmaluonnosten perusteella.
Keskeisena kaavallisena muutoksena on tiealueen laajentuminen viheralueille valtatien meren
puolella ( kevyen liikenteen vaylan toteuttamiseksi ) seka katualuemuutokset liittymien
porrastamiseksi Etelakaaren alueella. Kaavan muutoskohteet on kuvattu kartalla liitteesséa 3.

Mitoitus

Asemakaavan muutoksen ja laajennuksen pinta-ala on 28,0 hehtaaria. Keskeiset aluevaraukset
ovat yleisen tien alue ( 13,6 ha ) seka viheralueet ( 11,3 ha). Yleisen tien alue ei kdytanndssa ole
kuitenkaan laajentunut koska vanhentunut Etelékaarentien alueen eritasovaraus on muutettu
suojaviheralueeksi ( EV ). Muut aluevaraukset ovat katualueita ( 1,8 ha ) seka suojaviheraluetta
1,3 hehtaaria.

Ymparistonakokohdat

Pohjavesi on huomioitu kaavaehdotuksessa kaksiasteisena merkintand. Lisamaareella "/pvs” on
osoitettu ettd alueet kuuluvat pohjavedenottamon lahisuojavy6hykkeeseen. Liséksi
kaavaehdotuksessa on huomioitu vedenottamon kaukosuojavydhykkeen raja "pv/s” —merkinnalla.
Kaukosuojavydhykkeelle on annettu kaavamaaraykset pohjaveden suojaamistarpeesta.

Melunsuojatarve ( joka suunnittelualueella on jo p&aosin toteutettu ) on osoitettu omalla
merkinnallaédn "max 55 dBA”.

Kaavan vaikutukset

Vaikutukset rakennettuun ympéaristoon

Liikenteelliset vaikutukset asukkaiden elinoloihin:

Kaavahankkeen siséltamien tiesuunnitelmien, kevytliikenneverkoston ja liittymajarjestelyjen
toteutuminen vaikuttaa merkittavasti koko Raahen kaupungin eteldpuolisien osien
likennoditavyyteen.

Toteutettavilla toimenpiteilla parannetaan valtatien 8 liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
e ajoneuvoliikenteen turvallisuuden paraneminen liittymien porrastamisella ja
vaistoétilojen/kanavoinnin rakentamisella niin valtatien 8 suunnassa kuin poikittaisen
liikenteen osalta

Toimenpiteet parantavat myds kevyen liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
o Kevytliikenneyhteyksien paraneminen valtatien suunnassa
e Kevyen liikenteen turvallisuuden paraneminen erillisen kevyen liikenteen vaylan
rakentamisen ansiosta
¢ valtatie 8 estevaikutus véahenee merkittavasti kevyen liikenteen alikulkujen ansiosta.
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Kaupunkikuvalliset vaikutukset vt 8:n lahialueisiin:

Maankaytollisesti kaavahankeen vaikutusalue rajautuu valtatie 8:n pohjoispuolella Ollinsaaren ja
Mestauskallion alueisiin ja etelapuolella Paraatinmakeen sekd Kaupunginmetsaan.

Puuston poisto rakennettavan kevytliikennevaylan alta aiheuttaa uran valtatieta reunustavaan
metsédiseen alueeseen ja leventaa tiealueen maisemallista ilmettd. Toisaalta valtatien ja kevyen
liikenteen vaylan valiin jaavalle vélikaistalle jatettava ja istutettava puusto keventavat uran
maisemallista vaikutusta.

Uusi kevyen liikenteen silta radan yli nykyisen ajoneuvoliikenteen sillan vieressa korostaa sillan
hallitsevuutta maisemassa. Ristiriitaa lisda vield jonkin verran se etta kevyen liikenteen silta
noussee hieman korkeammalle kuin ajoneuvoliikenteen silta.

Pohjaveden suojauksen yhteydessa valtatien mantereen puolelle toteutettava kaavamaarayksen
periaatteen mukainen vastavalli aiheuttaa puuston raivaamista seké aiheuttaa tien
reunamaisemassa keinotekoisen rakenteen, joka voidaan maisemakuvassa kokea negatiivisena.
Pohjaveden suojaustoimenpiteiden ansiosta estetdan kuitenkin liukkauden torjunnassa
kaytettavien kemikaalien ja muiden liikenteen paastoista syntyvien aineiden paasya pohjaveteen.
Samalla suojataan pohjavesialuetta mahdollisissa onnettomuustilanteissa aiheutuvilta paastoilta.

Valtatie 8 aiheuttaa suunnittelualueella likennemelua. Suunnittelualue rajautuu suurimmalta
osaltaan puistoalueisiin, jotka osaltaan vahentavat melun haittavaikutuksia laheisille
asuntoalueille. Palonkylan pientalovaltaisessa kaupunginosassa, joka rajautuu valtatien
tiealueeseen, on Paraatintien kohdalla liikennemelua jo torjuttu meluvalleilla. Muutaman talon
kohdalta suojaus on kuitenkin puutteellinen ja sita tulisi taydentaa.

Kaavamerkinnat ja — maaraykset

Kaavamerkintdina on kaytetty maankaytto- ja rakennusasetuksen vuoden 2000 mukaisia uusia
merkintoja.

6. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

6.1

Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Kaavaehdotukseen liittyy suunnitelmaa ja erityisesti muutoksia kuvaava havainnekuva. Lisaksi
toteutusta ohjaavat laaditut tiesuunnitelmat ratkaisuja havainnollistavine kuvineen.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

e Kaava pyritaan hyvaksymaan kaupunginvaltuustossa kesakuussa 2004

e Kaavaan liittyvat tiesuunnitelmat pyritdan samoin hyvaksymaan kaupunginvaltuustossa
kesékuussa 2004

e Parantamistoimenpiteisiin liittyvat tierakennussuunnitelmat valmistuvat heindkuun 2004
aikana

¢ Tavoitteena on saada rakentamishankkeet kdyntiin jo syksyn 2004 aikana, mahdollisesti
kuitenkin vasta vuosina 2005-2006

Kokkolassa 31.5.2004 Jouni Laitinen

Kaavan laatija
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